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1. Postanowienia ogdlne
1.1.

1.1.2.

1.1.4.

Podstawa prawna i cel opracowania Regulaminu
111,

Podstawg opracowania ,Regulaminu Pracy Bocznicy Kolejowej ,Viterra Silos
Elewator Zbozowy Szamotuty” zwanego dalej Regulaminem, sa
postanowienia okreslone art.19 ust. 3 pkt. 4 Ustawy z dnia 28 marca 2003
roku o transporcie kolejowym (tekst jedn. Dz. U. 2021, poz. 1984 z pdzn.
zm.) wraz z wydanymi na jej podstawie rozporzadzeniami, oraz
postanowienia innych ustaw, rozporzgdzen, przepiséw i instrukciji
dotyczacych transportu kolejowego.

Regulamin opracowano zgodnie z Obwieszczeniem Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego z dnia 10 lutego 2010 r. w sprawie wytycznych do
opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej, sporzgdzonego przez jej
uzytkownika (Dz. Urz. Ml z 2010 r. Nr 3 poz.8).

. Podstawowymi aktami prawnymi zwigzanymi z funkcjonowaniem bocznicy

s3q:

» Ustawa z dnia 07 lipca 1994 roku Prawo budowlane

» Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej,

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 lipca 2021 r. w sprawie
autoryzacji bezpieczenstwa i $wiadectw bezpieczenstwa,

» Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 27 grudnia 2017 r. w sprawie trybu
wykonywania kontroli przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogolnych warunkdw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizagiji,

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentdw w transporcie
kolejowym,

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 stycznia 2021 r. w
sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych,

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w
sprawie dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajéow budowli, urzadzen
i pojazdéw kolejowych,

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014
r. w sprawie Swiadectw maszynisty,

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 8 listopada 2019
r. w sprawie licencji maszynisty.

Regulamin opracowano w celu okre$lenia podstawowych zasad
bezpiecznego wykonywania:

» jazd manewrowych pojazdéw kolejowych,

» utrzymania urzadzen infrastruktury kolejowej bocznicy,

» obstugi zaplecza bocznicy,
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» czynnosci tadunkowych i roztadunkowych.

1.1.5. Dla osiagniecia petnego bezpieczerstwa podczas pracy taboru kolejowego
na bocznicy, bezpieczenstwa zatrudnionych pracownikow,
zmaksymalizowania zdolnosci iloéci przetadowywanego fadunku, konieczne
jest przestrzeganie przez wszystkich pracownikéw bocznicy zatrudnionych w
transporcie kolejowym postanowier niniejszego Regulaminu, innych
przepiséw wewnetrznych oraz zasad BHP.

1.1.6. Pracownicy nadzoru zobowigzani sg do utrzymania wfasciwego poziomu
dyscypliny pracy, przestrzegania na bocznicy zasad bezpieczenstwa,
zapewnienia sprawnosci infrastruktury bocznicy oraz zachowywania
aktualnosci niniejszego Regulaminu.

1.2. Podstawa prawna eksploatacji bocznicy kolejowej
Bocznica eksploatowana jest na podstawie:

> $wiadectwa bezpieczeAstwa wydanego przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego;

> uzgodnionego przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakfad Linii
Kolejowych w Poznaniu Regulaminu Pracy Bocznicy Kolejowej ,Viterra
Silos Elewator Zbozowy Szamotuty”.

» Bocznica moze byé obstugiwana przez dowolnego przewoznika
kolejowego posiadajacego licencje na wykonywanie przewozow
kolejowych rzeczy lub przedsigbiorstwo obstugujace bocznice na
podstawie $wiadectwa bezpieczeristwa pod warunkiem zawarcia z nim
stosownej umowy, okre$lajgcej zasady obstugi bocznicy i przekazywania
wagonow oraz przesyfek na bocznice.

1.3. Zakres obowiazywania Regulaminu
1.3.1. Postanowienia niniejszego Regulaminu obowiazuja:

» Pracownikow spotki Viterra Silos Sp. z 0.0. majacych bezposrednia
styczno$é z wykonywaniem czynnoéci obstugi punktu przetadunkowego,

» Pracownikow spotki Viterra Silos Sp. z 0.0. majacych bezposrednia,
dorazng lub posrednig stycznosé¢ z praca transportu kolejowego na
terenie bocznicy,

» pracownikow spotki Viterra Silos Sp. z 0.0. lub innych firm wykonujacych
czynnosci  zwigzane z  utrzymaniem infrastruktury  kolejowe;
zlokalizowanej na bocznicy,

> pracownikéw przewoznika kolejowego wykonujgcego czynnosci
manewrowe na bocznicy.
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» pracownikéw innych przedsiebiorcow wykonujacych  czynnosci
przetadunkowe lub utrzymaniowe na bocznicy.

1.3.2. Wszyscy pracownicy wymienieni w pkt 1.3.1. powinni by¢ zapoznani
z postanowieniami Regulaminu.

1.3.3. Postanowienia niniejszego Regulaminu powinny byc¢ Scisle przestrzegane.

1.4. Uzytkownik bocznicy kolejowej

Uzytkownikiem bocznicy kolejowej Viterra Silos Elewator Zbozowy Szamotuty jest
firma Viterra Silos Sp. z 0.0. ul. Portowa 4, 82-300 Elblag.

Skrécona nazwa bocznicy stosowana w tresci niniejszego regulaminu — VITERRA
SILOS.

1.5.  Wspotuzytkownik bocznicy kolejowej
Na bocznicy nie ma wspoétuzytkownikow.

1.6. Przeznaczenie bocznicy kolejowej
Bocznica kolejowa przeznaczona jest do:

» przyjmowania i nadawania przesytek wagonowych, a w szczegélnosci zb6z oraz
innych materiatow koniecznych w procesie produkcyjnym,

» zdawania proznych wagonéw po wytadunku,
» przyjmowaniem préznych wagonoéw zamowionych pod zatadunek,

» wykonywaniem pracy manewrowej zwigzanej z podstawianiem i zabieraniem
wagonéw z torow zdawczo-odbiorczych,

» innymi potrzebami uzytkownika bocznicy.

1.7. Zakres stosowania wtasnych przepiséw wewnetrznych
Uzytkownik bocznicy Viterra Silos posiada wiasne przepisy wewnetrzne okre$lajgce

zasady i wymagania bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego oraz utrzymania
infrastruktury kolejowe;j :
1.7.1. Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kolejowej, budowli inzynieryjnych
na bocznicach kolejowych uzytkowanych przez Viterra Silos Sp. z 0.0.
1.7.2. Zasady i wymagania prowadzenia manewrow oraz sygnalizacji na bocznicach

kolejowych uzytkowanych przez Viterra Silos Sp. z 0.0.
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1.7.3.Instrukcja w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow w
transporcie kolejowym, na bocznicach kolejowych uzytkowanych przez Viterra
Silos Sp. z o0.0., opracowana na podstawie Rozporzadzenia Ministra

Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.

1.8. Zakres stosowania przepisow wewnetrznych, jezeli zostaty one

pozyskane od zarzadcy infrastruktury kolejowej, z ktérym bocznica
kolejowa jest potaczona Ilub przewoznikéw kolejowych
obstugujacych bocznice

Uzytkownik bocznicy Viterra Silos nie stosuje przepisow wewnetrznych zarzadcy

infrastruktury ani przewoznika kolejowego.

Pracownicy przewoznikéw kolejowych obstugujacych bocznice stosuja przepisy

wewnetrzne przewoznika kolejowego w zakresie utrzymania i eksploatacji pojazdow

kolejowych.

2.

Opis techniczny bocznicy kolejowej

2.1. Potozenie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca odgatezienia

1)

2)

3)

od linii kolejowej, z ktéra bocznica jest potaczona.

Bocznica Viterra Silos jest bocznicg normalnotorowa, stacyjng potozong na linii
kolejowej nr 351 Poznan Gtéwny — Szczecin Giowny

Bocznica odgatezia sie na stacji Szamotuly od wstawki migedzy rozjazdowej 113 -
116 rozjazdem nr 116 w km 32,170 linii nr 351 Poznan Gtéwny — Szczecin Gtowny,
zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Punktem styku bocznicy z obszarem zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad
Linii Kolejowych w Poznaniu jest miejsce usytuowania sygnalizatora Tm 116 w km
32,214 linii kolejowej nr 351(PKP PLK S.A.), co stanowi km 0,044 kilometracji toru
nr 201 natomiast konczy sie koztem oporowym w torze nr 201b w km. 0,619

kilometracji bocznicy.

2.2. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada

2.2.1. Bocznica stanowi jeden okreg nastawczy.
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2.2.2. Na bocznicy nie ma posterunkéw ruchu.

2.2.3. Obstuga zwrotnicy rozjazdu odgateziajacego bocznice dokonywana jest
przez dyzurnego ruchu nastawni Szamotuty (PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A).

2.3. Lokalizacja punktu zdawczo-odbiorczego.
2.19.1. Punkt zdawczo-odbiorczy bocznicy VITERRA SILOS dla przyjmowania i

zdawania wagonéw, usytuowany jest na torach nr 201 i 202.

2.19.2. Przedmiotowy punkt znajduje sie w km 0,106 toru nr 201 i oznakowany jest na

gruncie tablica z napisem ,PUNKT ZDAWCZO-ODBIORCZY” znajdujaca sie w
miedzytorzu toréw nr 201 i 202.

2.4. Tory bocznicowe - ich uklad, numeracja, przeznaczenie, diugosci

ogolne, budowlane i uzyteczne (ze wskazaniem ,od - do”),
pojemnos¢ oraz ich pochylenia podtuzne

2.4.1. Granica terenu bocznicy zaczyna sie od miejsca usytuowania tarczy
manewrowej Tm 116 przy torze nr 201.

2.4.2. Bocznica konczy sie koztami oporowymi, gdzie ustawione sg sygnaty Z1.

2.4.3. Charakterystyka toréw znajduje sie w tabeli ponizej:

: Dtugo$¢ toru ogdina Dtugosc toru uzyteczna
L.p. | Nr toru Przeznaczenie

toru od do m.b. od do |[mb.

1. | 201 |Zdawczo-odbiorczy, | o, 446 P.Rz. 203 389 | U.Rz118 | P.Rz203 | 301

dojazdowy

2. 201a | wagowy i tadunkowy P.Rz 203 P.Rz. 206 132 U.Rz 203 [U.Rz. 206 | 47
3. 201b wyciggowy P.Rz 206 KO 98 P.Rz. 206 Z1 92
4. 202 Zdawczo-odbiorczy P.Rz. 118 P.Rz. 204 408 U.Rz 118 | U.Rz. 204 | 316
5. | 202a wyciagowy P.Rz. 204 KO 162 | U.Rz 205 D1 83
Razem: 1189 Razem: | 781

Uzyte w tabelach skréty oznaczaja:

P.Rz- poczatek rozjazdu

KR - koniec rozjazdu

KO - koziot oporowy

U. Rz.- ukres rozjazdu

21 - sygnat Z-1

D1 - miejsce ustawienia tarczy D1
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2.4.4. Ogéblna dtugo$c toréw bocznicowych wynosi 1189 m a diugos$c¢ uzyteczna
toréw bocznicowych wynosi 839 m.

2.4.5. Pojemnosc¢ bocznicy

Maksymalna pojemnos¢ toréw eksploatowanych bocznicy wynosi:
Mp =49 wagony o dt. 17 m

Normalna pojemno$¢ bocznicy wynosi:

Np=0,6xMp=0,6x70 wag= 29 wagonoéw o dt.17 m

2.4.6. Pochylenia podtuzne toréw

TORY UZYTKOWANE DLA POTRZEB ADM
1 2 3 4 >
Kilometr bocznicy
Lp. Nr toru Przeznaczenie toru Pochylenie podtuzne r
od 0
1 201 Zdawczo-odbiorczy i spadek 2,12 %o PRz 116 0,107
' dojazdowy 0,00 %o 0,111 0,282
2, 201a wagowy i fadunkowy 0,00 %o PRz 203 0,132
3 201b wyciggowy 0,00 %o PRz 206 0,028
. spadek 2,12 %o PRz 118 0,065
4. 202 Zdawczo-odbiorczy
0,00 %o 0,065 0,343
S: 202a wyciggowy 0,00 %o PRz 204 0,162

2.5. Rodzaje itypy rozjazdow, potozenie zasadnicze rozjazdow w
torach, sposob przestawiania zwrotnic rozjazdéw

2.5.1. Charakterystyka rozjazdu:

Dane techniczne rozjazdéw
Lpid Al Promien | Dtugo$é
rozjaz Rodzaj Typ | Skos | Kierunek (m) m) Podrozjazdnice | Podsypka
du
1. | 116 | zwyczajny | S49 | 1:9 lewy 190 27 drewniane ttuczen
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2. 118 | zwyczajny | S42 | 1:9 | prawy 190 27 drewniane zwirowa
3. | 203 | zwyczajny | S42 | 1:9 | prawy 190 27 drewniane zwirowa
4. | 204 | zwyczajny | S42 | 1:9 | prawy 190 27 drewniane zwirowa
5. | 205 | zwyczajny | S42 | 1:9 lewy 190 27 drewniane zwirowa
6. | 206 | zwyczajny | S42 | 1:9 lewy 190 27 drewniane zwirowa
Dane techniczne rozjazdéw
Lokalizacja rozjazdu
L.p Zarzadcal Potozenie
3 Nr rozjazdu Haped (E::) (:ani) uzytkownik | zasadnicze
Na
1, 116 elektryczny | 0,000 | 0,027 PKg | bocznice
U OSTSPED
VITERRA
2. 118 reczny 0,045 0,072 SILOS na tor 201
VITERRA
3: 203 reczny 0,389 0,416 SILOS na tor 201a
VITERRA
4. 204 reczny 0,408 0,381 SILOS na tor 202
VITERRA
5. 205 reczny 0,416 0,443 SILOS na tor 202a
VITERRA
6. 206 reczny 0,521 0,494 SILOS na tor 201a
2.5.2.Inne postanowienia
Przeciwwagi rozjazdéw zlokalizowanych na terenie bocznicy powinny by¢
pomalowane po pofowie w kolorze czarnym i biatym. Zwrotnice obstugiwane
przez druzyne manewrowg powinny by¢ oznaczone za pomocg dwoch
czerwonych paskéw namalowanych na biatej czesci przeciwwagi. W czasie gdy
praca manewrowa na bocznicy nie odbywa sie, zwrotnice rozjazdéw powinny
znajdowac sie w potozeniu zasadniczym.
Rozjazd nr 116 znajduje sie na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., jest
zarzgdzany i obstugiwany przez dyzurnego ruchu nastawni ,Sa” (PKP PLK
S.A)
2.6. Wykolejnice, ich potozenie zasadnicze i sposob ich nastawiania

Na terenie bocznicy nie ma wykolejnic.
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2.7. Uzaleznienia zwrotnic rozjazdow
Na terenie bocznicy nie ma zwrotnic uzaleznionych.

2.8. Przyporzadkowanie zwrotnic rozjazdéw do okregow nastawczych
Cata bocznica stanowi jeden okreg nastawczy.

2.9. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym
Na terenie bocznicy nie ma urzadzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.
W celu zabezpieczenia prowadzenia ruchu na bocznicy stosuje sie:

» tarcze zaporowe Z1 ,Stoj” przy torach zakonczonych koztem oporowym ustawione z
prawej strony toru patrzac w kierunku jazdy w miejscu, gdzie zaczyna si¢ odcinek
zasypany piaskiem.

» tarcze zatrzymania D1 ,St6j” znajdujg sie na bramach:
- nad torem nr 201 w km 0,199;
- nad torem nr 202 w km 0,152;
- nad torem nr 202a w km 0,558

2.10. Kolejowe obiekty inzynieryjne
Na bocznicy kolejowej nie ma obiektéw inzynieryjnych.

2.11. Przejazdy kolejowe
Na terenie bocznicy nie ma przejazdéw kolejowo-drogowych.

2.12. Oswietlenie bocznicy kolejowej

2.12.1.Teren bocznicy kolejowej jest oswietlony lampami zainstalowanymi na
stupach o$wietleniowych oraz na budynkach i halach.

2.12.2. Oswietlenie zataczane jest z automatéw zmierzchowych hermetycznych.

2.13. Punkty tadunkowo-roztadunkowe

2.13.1.Na terenie bocznicy funkcjonuja nastepujace stanowiska do roztadunku i
zatadunku towaréw:

Dtugo$¢ stanowiska

l.p. Lokalizacja Przeznaczenie (m]
1. przy torach 201 i 202 rampa technologiczna x 3 3x20
2 przy torze 201 silosy zbozowe -

3. przy torach 201 i 202 ety Sp““";}ig;’ roztadunku 2x22
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2.14. Urzadzenia tadunkowe

l.p. Lokalizacja Przeznaczenie Nazwa urzadzenia
1. przy torach 201 i 202 roztadunek wagonoéw na kraty kraty
przy torach 201 i 202 zatadunek zboza rekawy tadunkowe

Obstuga w/w urzadzen tadunkowych winna by¢ dokonywana przez uprawnionych i
przeszkolonych pracownikéw zgodnie z instrukcjami i dokumentacjg techniczna.
Urzadzenie fadunkowe mogg byé uzywane do prac fadunkowych wytgcznie, gdy sa
petnosprawne i posiadajg wszystkie przeglady i badania okreslone w dokumentacji
utrzymaniowej.

2.15. Wagi wagonowe

Usytuowanie Dtugos¢ pomostu Udzwig
Lp: Ntz [0$ wagi] [m] It
1 w torze nr 201
: waga statyczna km 0324 16 100

2.16. Bramy kolejowe
Na bocznicy znajduje sie bramy wjazdowe usytuowane:

» wkm 0,199 toru nr 201;
> wkm 0,152 toru nr 202.

» wkm. 0,558 toru 202a (brama wjazdowa do lokomotywowni)

Klucze od bram sg w posiadaniu uzytkownika bocznicy. Na czas obstugi punktéw
tadunkowych, uzytkownik bocznicy otwiera brame, zabezpieczajac skrzydta bramy w
skrajni przed samoczynnym jej zamknieciem. Po zakoriczonej obstudze, skrzydtfa
bramy sg ponownie zamykane w potozeniu nad torem.

2.17. Skrajnie budowli i taboru oraz skrajniki

Na terenie bocznicy VITERRA SILOS obowigzuje skrajnia budowli zgodna z PN-
69/k-02057, odmiana skrajni budowli ,A” dla toréw niezelektryfikowanych.

Dla taboru obowigzuje skrajnia zgodna z PN-70/K-02056.

Na bocznicy nie ma skrajnikow.

2.18. Lokalizacja budowli lub urzadzen, dla ktérych nie jest zachowana
skrajnia budowli

Strona |12



Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej VITERRA SILOS

Skrajnia budowli nie jest zachowana dla:
> zasiek wegla przy torze nr 201;
> silos przy torze nr 201,
> rampa technologiczna przy torze nr 201;

Miejsca, w ktérych wystepuje brak przepisowej skrajni sg oznaczone tablicami
ostrzegawczymi z napisem ,Brak skrajni”, natomiast krawedzie samego obiektu
sg pomalowane pasami ostrzegawczymi (czarne uko$ne pasy na zottym tle).

2.19. Sygnaty, wskazniki i tablice

2.19.1. Dla przekazywania nakazow lub polecen wykonania okreslonych czynnosci
podczas pracy manewrowej na terenie bocznicy kolejowej stosowane sg

sygnaly:
» sygnat zamkniecia toru Z1 ,St6j” — przekazywany przez tarcze zaporowa
przy torach zakoriczonych koztem oporowym, ustawiona z prawej strony
toru (patrzac w kierunku jazdy) przed zasypka piaskowa,

» sygnaty Rm 1 ,Do mnie" lub Rm 2 ,0Ode mnie" dawane recznie i
dzwiekowo przez uprawnione osoby,

» sygnat D1 ,St6]” dawany przenosng tarczg zatrzymania (powierzchnia
tarczy wykonana z materiatéw odblaskowych),

» sygnaty na taborze kolejowym,

» sygnaty alarmowe.

2.19.2. Dla przekazywania nakazéw lub polecen nie objetych sygnatami oraz
informacji zwiazanych z manewrami na terenie bocznicy kolejowej
stosowane sg wskazniki:

» W7 ,Wskazniki ostrzegania” (przenos$ne - w przypadku prowadzenia
roboét na torze),

» W17 ,Wskaznik ukresu”,

» Z 1wg i Z 2wg usytuowane przy wadze wagonowe;.

2.19.3. Dla przekazywania informacji i ostrzezen stosowane s tablice z napisem:
> ,BRAK SKRAJNI" — przy wszystkich obiektach tzn. budynkach, murach,
stupach itp. gdzie wystepuje brak skrajni budowli;
» ,PUNKT ZDAWCZO-ODBIORCZY” usytuowana w miedzytorzu toréw nr
201 i 202.

2.20. Urzadzenia i Srodki trakcyjne
Bocznica kolejowa nie posiada urzadzen i Srodkéw trakcyjnych.
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2.21. Tabor kolejowy wiasny lub dzierzawiony oraz tabor kolejowy
specjalny, urzadzenia i Srodki jego utrzymania
Bocznica kolejowa nie jest wyposazona we wiasny ani dzierzawiony tabor kolejowy ani

tabor kolejowy specjalny.
Na bocznicy nie ma urzadzen ani $rodkéw do jego utrzymania.

2.22. Srodki tacznosci
2.22.1. Wykaz telefonéw pracownikéw bocznicy:

» Administracja bocznicy -61 292 04 39
» Petnomocnik ds. transportu kolejowego - 795 812 176

» Kierownik elewatora - 884 206 707

2.22.2. \Wykaz telefonéw jednostek PKP:
» Zakiad Linii Kolejowych w Poznaniu - 61 633 13 00
» Sekcja Eksploatacji Poznan Franowo - 61633 73 40
» Dyzurny ruchu stacji Szamotuty: (61) 633 69 15

2.22.3. Wykaz telefonéw alarmowych:

» Policja: 997 lub 112
» Straz pozarna: 998
» Pogotowie ratunkowe: 999.
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3. Zasady prowadzenia ruchu kolejowego miedzy bocznica kolejowa
a torami zarzadcy infrastruktury kolejowej, z ktéorymi bocznica
kolejowa jest potagczona

3.1.

3.2.

Zasady ogdine
3.1.1.Ruch kolejowy pomiedzy stacja Szamotuly a bocznicg odbywa si¢ na
zasadach jazd manewrowych.

3.1.2.Podstawianie i zabieranie wagonow kolejowych na bocznice VITERRA
SILOS dokonywane jest przez licencjonowanego przewoznika
kolejowego przy uzyciu jego pojazdu kolejowego z napedem wraz z
obsadg i przez druzyne manewrowg przewoznika.

Wijazd sktadu manewrowego na bocznice

3.2.1.Przedstawiciel przewoznika (dyspozytor) zgtasza kierownikowi elewatora
gotowos$¢ wjazdu na teren bocznicy.

3.2.2.Kierownik  elewatora informuje  przedstawiciela  przewoznika
(dyspozytora) na ktéry tor ma sie odby¢ wjazd. Wydaje polecenie
pracownikowi bocznicy Viterra Silos otwarcia bramy wjazdowe;j i zgtasza
dyzurnemu ruchu Sa mozliwo$¢ wjazdu na teren bocznicy.

3.2.3.Jezeli nie ma przeszkéd do jazdy, dyzurny ruchu stacji Szamotuty
przektada rozjazd nr 116 i uzalezniong z nim wykolejnice Wk 102 i
wyswietla sygnat Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona” na semaforze
F1062.

3.2.4.Kierujgcy manewrami przewoznika sprawdza wiasciwe potozenie
rozjazdu nr 118 i przektada go w zaleznosci od potrzeby wykonania pracy
manewrowe;.

3.2.5.Sktad podstawiany na bocznice jest pchany, a kierujagcy manewrami
znajduje sie na stopniu pierwszego wagonu w kierunku jazdy taboru.

3.2.6.Podczas wjazdu, kierujgcy manewrami na wysokos$ci tablicy z napisem
,PUNKT ZDAWCZO-ODBIORCZY”, zatrzymuje sktad, schodzi ze stopnia
wagonu, upewnia sie, ze brama wjazdowa bocznicy jest otwarta i wydaje
maszyniécie polecenie ponownego uruchomienia sktadu.

3.2.7.Zabroniona jest dalsza jazda na stopniach taboru, a kierujacy manewrami
lub na jego polecenie manewrowy, powinien poprzedzac pieszo pchany
sktad manewrowy, a predkos¢ nie moze przekracza¢ 5 km/h.

3.2.8.W przypadku potrzeby dokonania manewréw na terenie bocznicy, gdy
jazdy manewrowe maja odby¢ sie na terenie bocznicy kierujacy
manewrami po uzgodnieniu z przedstawicielem uzytkownika bocznicy wg
jego wskazan z zachowaniem warunkéw bezpieczeristwa podaje sygnaty
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3.3.

na uruchomienie sktadu manewrowego wykonujgc jazdy w celu
odpowiedniego podstawienia wagonow.

Wyjazd sktadu manewrowego z bocznicy

3.3.1.Po dokonaniu czynnosci zdawczo-odbiorczych Ilub przetadunkowych,

kierownik manewréw zgtasza gotowos¢ wyjazdu z bocznicy dyzurnemu
ruchu stacji Szamotuty.

3.3.2.Po uzyskaniu zgody dyzurnego ruchu i sprawdzeniu czy brama wyjazdowa

jest otwarta, wydaje polecenie uruchomienia skitadu manewrowego
maszyniscie pojazdu trakcyjnego do sygnalizatora Tm 116.

3.3.3.Jezeli nie ma przeszkéd do jazdy, dyzurny ruchu obstuguje z pulpitu

nastawczego rozjazd nr 116 i uzalezniong z nim wykolejnice Wk 102 w
potozenie umozliwiajace jazde z bocznicy na stacje.

3.3.4.W dalszej kolejnosci dyzurny ruchu wyswietla sygnat Ms 2 ,Jazda

manewrowa dozwolona” na sygnalizatorze Tm 116.

3.3.5.Po minieciu sktadu manewrowego styku izolowanego rozjazdu nr 116,

nastepuje samoczynne rozwigzanie drogi przebiegu manewrowego.

4. Warunki techniczne obstugi bocznicy kolejowej

41.
41.1.

4.1.3.

4.1.4.

4.1.5.

Podstawianie wagonow nha bocznice kolejowa

Przekazywanie wagonéw miedzy licencjonowanym przewoznikiem
kolejowym, a uzytkownikiem bocznicy dokonywane jest na punkcie zdawczo-
odbiorczym na podstawie zawartej umowy przewozowej lub innej umowy
cywilno-prawne;j.

Po podstawieniu wagonéw na tory zdawczo-odbiorcze druzyna manewrowa,
ktéra dokonata podstawienia zobowigzana jest zabezpieczy¢ podstawione
wagony przed zbiegnieciem poprzez podtozenie pod skrajne kota wagonow
ptozéw hamulcowych. Za wyjecie spod két wagonéw ptozéow hamulcowych
odpowiedzialna jest ta druzyna manewrowa, ktéra wagony z tego punktu
zabiera.

Przekazywanie wagonow miedzy licencjonowanym przewoznikiem
kolejowym, a uzytkownikiem bocznicy odbywa sie na torach zdawczo-
odbiorczych nr 201 i 202.

Wagony na i z punktu zdawczo-odbiorczego podstawiane sg lokomotywa
licencjonowanego przewoznika kolejowego przez jego druzyne manewrowa.

Jednorazowo przewoznik moze podstawi¢ na tory bocznicy sktad
manewrowy w ilosci 49 wagondw czteroosiowych.
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4.2.
421.

42.2.

42.3.

42.4.

42.5.

4.3.

Liczba obstug i czas ich wykonywania

Bocznica moze by¢ obstugiwana przez kazdego licencjonowanego
przewoznika kolejowego w oparciu o plan obstugi bocznicy lub w oparciu o
indywidualne uzgodnienia obstug na podstawie stosownej umowy.

lloé¢ planowych obstug bocznicy VTERRA SILOS ustalana jest z
obstugujgcymi bocznice przewoznikami kolejowymi.

Przedmiotowy plan obstugi bocznicy powinien by¢ aktualizowany przy
kazdorazowej korekcie do rocznego rozktadu jazdy pociggow.

Obstuga planowa bocznicy jest obstuga dokonywana w terminie ustalonym
w planie obstugi. Czas obstugi bocznicy okresla si¢ w petnych godzinach.
Poza planem obstugi bocznicy wagony moga by¢ podstawiane za obopding
zgoda przewoznika i uzytkownika bocznicy. Gdy obstuga planowa nie zostata
wykonana, a opdznienie nie przekracza dwéch godzin liczonych od ostatniej
godziny planowej obstugi, obstuge uwaza sie za planowa.

Ograniczen co do pory obstugi bocznicy nie ma. Tory zdawczo-odbiorcze w
okresie ztej widocznoséci i w porze nocnej, sa oswietlone elektrycznie przez
uzytkownika bocznicy.

Masa hamujaca skladéw manewrowych

Dla sktadéw manewrowych z czynnym hamulcem zespolonym nalezy przyjac¢ dla drogi

hamowania 400 m i szybkosci do 5 km/h — 8 % dla wymaganej masy hamujace;j.

Sktady nie musza by¢ potgczone na hamulec zespolony, lecz ilos¢ wagonéw bez
czynnego hamulca zespolonego w jednej grupie nie moze by¢ wigksza niz 2 wagony
czteroosiowe.

44

Dopuszczalny nacisk osi na szyne

Dopuszczalny nacisk osi na szyne na wszystkich torach bocznicy kolejowej wynosi 196

kN.

4.5.
45.1.

452.

Ograniczenia w kursowaniu pojazdéw kolejowych

Na bocznice nie mogg wjezdzac lokomotywy trakcji elektrycznej z uwagi na
to, ze tory nie sg zelektryfikowane. Moga wjezdza¢ lokomotywy trakcji
spalinowej wszystkich serii o nacisku osi na szyne nie wyzszym niz 196 kN.

Ze wzgledu na geometrie uktadu torowego nie ma zadnych ograniczen.
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46. Ruch lokomotyw przewoznikéw kolejowych po torach bocznicy
kolejowej

46.1. Na bocznice moga wjezdza¢ lokomotywy posiadajace Swiadectwo
sprawnosci technicznej pojazdéw kolejowych.

4.6.2. Nie ma ograniczen co do przewoznikéw.

47. Ruch lokomotyw uzytkownika bocznicy po torach zarzadcy
infrastruktury kolejowej, z ktéorym bocznica kolejowa jest
potaczona

4.7.1. Bocznica nie posiada wtasnych pojazdéw kolejowych.

5. Warunki prowadzenia pracy manewrowej na bocznicy kolejowej

5.1. Podzial bocznicy kolejowej na rejony manewrowe

5.1.1. Teren bocznicy kolejowej stanowi jeden rejon manewrowy, w ktérym mozna
wykonywaé prace manewrowg przy uzyciu jednej lokomotywy manewrowe;.

5.1.2. Zakres wykonywanej pracy manewrowej obejmuje: wjazd i wyjazd sktadow
manewrowych na punkty przetadunkowe.

5.2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdéw kolejowych
po torach bocznicy kolejowej

5.2.1. Czynno$ci manewrowe nalezy wykona¢ z predkoscia gwarantujaca
zachowanie bezpieczenstwa ludzi i taboru. Zachowanie bezpieczenstwa

zalezy od:
1) wzrokowej obserwaciji drogi przebiegu,
2) przeszkdd na drodze przebiegu,

3) stosowania bezpiecznej predkosci jazdy w zalezno$ci od warunkow i
okolicznosci.
5.2.2. Na bocznicy ustanawia sie maksymalng predkosc¢ jazd do 5 km/h;

5.2.3. Przejazd przez pomost wagi wagonowej do 5 km/h;

5.2.4. Przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego sktadu do stojacego taboru oraz
podczas przejezdzania obok miejsc, gdzie pracujg ludzie predko$¢ jazd nie
moze przekracza¢ 3 km/h.

5.2.5. Predko$¢ pchanych wagonéw do 3 km/h.

5.2.6. W czasie ztych warunkow atmosferycznych (burza, zamie¢ $niezna, mgta,
gotoledz) a takze w kazdym przypadku braku nalezytej widocznosci, nalezy
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5.3.

5.3.1.
5.9:2,
5.3.3.

5.34.

5.4.

54.1.

54.2.

54.3.

5.6,
5.8.1

552
553

554.

5.5.5.

5.6.
5.6.1

zmniejszy¢ predkos¢ jazdy tak, aby manewrujacy tabor moégt by¢ zatrzymany
natychmiast w przypadku pojawienia sie przeszkody do jazdy.

Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej
Na bocznicy praca manewrowa wykonywana jest metoda odstawcza.
Wykonywanie manewréw systemem odrzutéw jest zabronione.

Przed kazdym ruszeniem lokomotywa na torze bocznicy nalezy
bezwzglednie poda¢ sygnat Rp1 ,Bacznos¢”.

Pracownicy wykonujacy jazdy manewrowe obowigzani sg doktadnie znac
i stosowaé dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej jak rowniez
$cisle przestrzega¢ obowiazujacych ograniczen miejscowych i postanowien
ujetych w niniejszym Regulaminie.

Usytuowanie pojazdéw trakcyjnych (lokomotyw) w skiadzie
manewrowym

Ze wzgledéw eksploatacyjnych lokomotywa manewrowa powinna by¢
usytuowana na poczatku lub na koricu sktadu manewrowego.

Podczas manewréw wykonywanych na pochyleniu nie wigkszym niz 2,5 %o
pojazd trakcyjny moze znajdowac sie¢ w Srodku sktadu manewrowego.

Na torach na spadku lokomotywa musi znajdowac si¢ od strony spadku.
Odstepstwem od tej zasady jest przypadek gdy lokomotywa spycha wagony na
tor zakonczony koztem oporowym, z braku mozliwosci objazdu lokomotywy po
wykonanej pracy manewrowe;.

Sprzeganie i rozprzeganie wagonow i lokomotyw

. Sprzeganie i rozprzeganie taboru z pojazdem trakcyjnym dozwolone jest

tylko na postoju.

. Zabrania sie recznego sprzegania i rozprzegania taboru bedgacego w ruchu.
. Dozwolone jest docisniecie taboru pojazdem trakcyjnym celem jego

sprzegniecia i rozprzegniecia.
Wejécie pracownika druzyny manewrowej pomigdzy tabor lub wyj$cie moze
nastgpic¢, gdy tabor nie jest w ruchu.

Sygnat na wykonanie ruchu manewrowego po sprzegnieciu lub
rozprzegnieciu taboru wolno da¢ dopiero po wyj$ciu pracownika spomiedzy
taboru.

Obsada druzyn trakcyjnych i ich wyposazenie

. Obsade i wyposazenie lokomotywy manewrowej, dokonujacej obstugi

bocznicy i wykonujgcej na bocznicy prace manewrowa, okreslajg przepisy
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wewnetrzne przewoznika kolejowego oraz zarzgdcy infrastruktury
kolejowe;j.

5.6.2. W czasie wykonywania manewréw, maszyniécie nie wolno wyreczac sie w
obstudze lokomotywy innymi pracownikami.

5.6.3. Prawo do przebywania w kabinie maszynisty majg pracownicy druzyny
manewrowej oraz pracownicy nadzoru.

5.6.4. W czasie jazdy druzyna manewrowa powinna zaja¢ miejsce w kabinie
maszynisty lub na pomoscie lokomotywy. Zajmowanie miejsca na
stopniach wejsciowych na lokomotywe jest zabronione.

5.6.5. W czasie przerw w pracy, gdy na pojezdzie trakcyjnym nie ma maszynisty,
lokomotywa powinna by¢ zabezpieczona przed uruchomieniem przez
osoby nieuprawnione, a kabina maszynisty zamknieta na klucz.

5.7. Obsada druzyn manewrowych i ich wyposazenie

5.7.1. Druzyna manewrowa przewoznika skfada sie z kierownika manewrow,
ktorym jest ustawiacz i ewentualnie manewrowy. Obowigzki manewrowego
przejmuje ustawiacz.

5.7.2. Druzyna manewrowa wyposazona jest w przybory sygnatowe, radiotelefony
oraz odziez i sprzet ochrony osobistej.

5.7.3. O skiadzie druzyny trakcyjnej i manewrowej decyduje przewoznik
obstugujacy bocznice, ktory zapewnia osoby niezbedne do wykonywania
manewréw na bocznicy.

5.7.4. VITERRA SILOS nie zatrudnia pracownikéw druzyny manewrowej.

58. Jazdy manewrowe przez przejazdy i przejscia dla pieszych w
poziomie szyn

Na terenie bocznicy nie wystepuja przejazdy i przejScia w poziomie szyn.

59. Dozwolona liczba wagondéw przetaczanych w jednej grupie
manewrowej bez obsadzania hamulcéw recznych lub wiaczania
hamulcoéw zespolonych

Sktady nie muszag byé potaczone na hamulec zespolony, lecz ilo§¢ wagonéw bez
czynnego hamulca zespolonego w jednej grupie nie moze by¢ wigksza niz 4 wagony

dwuosiowe lub 2 wagony czteroosiowe.
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5.10. Przetaczanie taboru kolejowego przy uzyciu ciagnikéw drogowych
lub podciggarek wagonow

5.10.1. Na terenie bocznicy dopuszcza sie przetaczanie wagonow bez uzycia
szynowego pojazdu trakcyjnego, przy uzyciu ciggnikéw drogowych lub
podciggarek wagonéw.

5.10.2. W przypadku przetaczania wagonu pojazdem drogowym (ciggnikiem) nalezy

przestrzegac nastepujacych zasad:

- podczas przetaczania wagonu, ciagnik musi znajdowac sie na zewnatrz toru,

- lina uzyta do ciggniecia musi mie¢ dtugos$¢ przynajmniej 2,5 m,

- line nalezy zatozy¢ na hak przy wagonie od strony ciggnika,

- kierujacy ciggnikiem nie moze by¢ jednocze$nie kierujgcym manewrami,

- pracownicy zatrudnieni przy manewrowaniu, powinni by¢ rozstawieni po stronie
wagonu, po ktérej znajduje sie ciggnik,

- przed uruchomieniem taboru, kierowca podaje sygnat dzwigkowy ,Baczno$c¢”,

- predkos$¢ przetaczania nie moze przekracza¢ 3 km/h,

- zaden pracownik nie moze znajdowac sie miedzy wagonem a ciggnikiem przy linie
oraz miedzy wagonem a rampa.

5.10.3. W przypadku przetaczania wagonéw przy pomocy podciggarki nalezy
przestrzega¢ nastepujacych zasad:

- kota zebate i czesci ruchome podciagarki powinny byc¢ ostoniete,

- stanowisk podciagarki powinno by¢ tak umieszczone i urzadzone, aby obstugujacy
urzadzenie miat zapewnione najlepsze pole widzenia,

- podcigganie wagonéw odgrodzonych od podciggarki innymi wagonami jest
zabronione,

- liny stuzace do przetaczania wagonéw powinny by¢ codziennie sprawdzane, a raz
na 6 miesiecy powinny by¢ badane na wytrzymatos$c,

- dla kazdej liny powinna by¢ zatozona ksiazka, w ktérej notuje sie wyniki badan,

- uzywanie lin, ktére w wyniku codziennego przegladu lub okresowych badan
zostaty uznane za niezdatne do uzytku jest zabronione,

- kat odchylenia liny od osi podciagarki nie powinien przekracza¢ 30°,

- pracownicy zatrudnieni przy przetaczaniu wagonéw powinni znajdowac sie obok

liny,
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- porozumiewanie sie miedzy obstugg podciagarki a pracownikami zaczepiajgcymi

line powinno by¢ dokonywane przy pomocy umownej sygnalizacji optycznej,

- pracownicy zatrudnieni przy zaczepianiu i odczepianiu liny powinni by¢

wyposazeni we wzmochione rekawice.

Uwaga! Nie wolno zaczepia¢ liny za hak zarzutowy wagonu.

5.11. Ukladanie drég przebiegu dla manewréw oraz przektadanie
zwrotnic rozjazdow

5.11.1.

5.11.2.

5.11.3

Zwrotnice nastawiane recznie na bocznicy przestawiane sg przez druzyne
manewrowg przewoznika kolejowego obstugujgcego bocznice.
Przygotowanie drég przebiegu polega na przetozeniu zwrotnic rozjazdéw
w zamierzonym kierunku i sprawdzeniu czy nie ma przeszkod do jazdy.
Sprawdzenie, czy nie ma przeszkéd do wykonania zamierzonej jazdy
manewrowej po torze nalezy do druzyny manewrowej przewoznika.

5.12. Gospodarka ptozami hamulcowymi i ich uzytkowanie

8.12.1-

5.12.2.

5.12.3.

5.12.4.

5.12.5.

5.12.6.

Za wtasciwe ocechowanie ptozow hamulcowych i cato$ciowg gospodarke
nimi odpowiada wyznaczony pracownik uzytkownika bocznicy.

Ptozy hamulcowe sa oznaczone skrétem uzytkownika bocznicy ,VS” oraz
nr ewidencyjnym.

Za wiasciwe uzytkowanie ptozéw hamulcowych odpowiedzialny jest kierujacy
manewrami.

Na terenie bocznicy stosuje sie ptozy hamulcowe typu PL1 o szerokosci 73
mm, malowane na kolor czerwony, do szyn typu S42, S49.

Ptozy hamulcowe nieuzyte do zabezpieczenia wagonéw, po zakonczeniu
pracy manewrowej nalezy sktadowac na stojakach. Zabrania si¢ wywozenia
ptozéw hamulcowych poza teren bocznicy.

Do zabezpieczenia pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem nie wolno
uzywac ptozéw hamulcowych:

» pogietych i zwichrowanych,

» z urwanym jezykiem,

» bez uchwytu,

» z poluzowanym lub urwanym koziotkiem,

» z widocznym uszkodzeniem.
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5.12.7.

5.12.8.

5.12.9.

W przypadku zauwazenia uszkodzonych ptozéw hamulcowych, kierujacy
manewrami obowigzany jest przekaza¢ je wyznaczonemu pracownikowi
bocznicy i zadaé wydania w zamian nowych.

Za stan techniczny odpowiedzialny jest pracownik administracyjny bocznicy
— Kierownik elewatora.

Plozy hamulcowe znajduja sie w stojaku umieszczonym przy bramie
kolejowej obok toru nr 201w ilosci 6 szt. Opisane sg nr 101-106 oraz
cechami bocznicy.

5.12.10. Plozy nalezy zakfada¢ na szyne w taki sposéb, azeby jedna z warg

przylegata $cisle do gtowki szyny od strony wewnetrznej a podeszwa ptoza
objeta w catosci gtdwke szyny.

5.12.11. Plozéw nie wolno zaktadaé¢ w nastepujacych miejscach:

» na opornicy rozjazdu przed przylegajaca do niej iglica;

» na rozjezdzie przed krzyzownica i przed skrzyzowaniem torow;
> na zewnetrznym toku szynowym, gdy tor znajduje sie w tuku;
> na szynie sptaszczonej lub ze sptywami.

5.13. Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnigciem

5.13.1.

5.13.2.

5.13.3.

5.13.4.

Zabezpieczenie wagonow podstawianych na punkty przetadunkowe lub
na postdj na torach bocznicy nalezy do obowigzkéw pracownika druzyny
manewrowe]. Zabezpieczenie wykonuje si¢ hamulcem rgcznym i ptozami
hamulcowymi nalezacymi do bocznicy.

Zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnieciem nalezy dokonac przez
sprzegniecie ze sobg (jezeli wagony stojg w grupie) oraz wytozenie pt6z pod
kota skrajnych wagonow.

Do zabezpieczenia taboru nalezy stosowa¢ sprawne technicznie ptozy
hamulcowe. Jako zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnigciem nie wolno
uzywaé kawatkéw zelaza, drewna lub innych przedmiotow, a takze
uszkodzonych ptozéw hamulcowych.

Zdjecie zabezpieczenia wagonéw (odhamowanie wagonow , zdjecie ptozow
hamulcowych) przy obstudze toru przetadunkowego nalezy do obowigzkow
druzyny manewrowej przewoznika kolejowego, ktory zabiera wagony z tego
toru.
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6. Organizacja wykonywania pracy manewrowej na bocznicy
kolejowej

6.1. Planowanie i organizowanie pracy manewrowej

6.1.1. Organizacja pracy manewrowej, nadzo6r nad jej wykonywaniem oraz
zarzadzanie manewrami nalezy do Kierownika manewrow
licencjonowanego przewoznika kolejowego, dokonujagcego w danym dniu
obstugi przedmiotowej bocznicy.

6.1.2. Kierownikiem manewrow na bocznicy jest Ustawiacz.

6.1.3. Bez polecenia Ustawiacza nie wolno wykonywa¢ Zzadnego ruchu
manewrowego. Wszelkie ruchy manewrowe na bocznicy wykonywane sg
tylko na polecenie Ustawiacza.

6.1.4. Przed przystgpieniem do pracy manewrowej Ustawiacz, jako kierujacy
manewrami na bocznicy powinien:

» zgtosi¢ sie u nadzorujgcego manewry celem omowienia zakresu
pracy manewrowej;

» obej$¢ caty rejon manewrowy i sprawdzic, czy nie ma przeszkéd do
wykonywania pracy manewrowej;

» sprawdzi¢, czy ptozy hamulcowe sg na wiasciwym miejscu, a teren
w porze nocnej jest prawidtowo o$wietlony;

» sprawdzi¢ prawidtowe dziatanie zwrotnic;

» zapoznac maszyniste z planem pracy manewrowe.

6.1.5. Przed podaniem sygnatu na wykonanie ruchu manewrowego, ustawiacz
powinien osobiscie sprawdzi¢, czy droga przebiegu jest nalezycie
przygotowana oraz czy nie ma przeszkod do jazdy.

6.2. Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowej
Do podstawowych zadan pracy manewrowej na bocznicy VITERRA SILOS
nalezy:
» zabieranie wagonow z torow ogolnodostepnych zarzadcy
infrastruktury i podstawiania ich na punkt zdawczo-odbiorczy;
» zabieranie wagonoéw z punktu zdawczo-odbiorczego i podstawianie
ich na tory ogdinodostepne.

6.3. Czynnosci fadunkowe oraz zasady obstugi punktéw tadunkowych
bocznicy.

6.3.1. Przed podstawieniem lub zabraniem wagonéw na lub z punktu tadunkowego
druzyna manewrowa przewoznika powiadamia pracownikéw dokonujacych
czynnosci tadunkowe o zamierzonej obstudze punktu fadunkowego.
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6.3.2. Przed dojechaniem lokomotywy lub skfadu manewrowego do stojacego
taboru, przy ktérym odbywaja sie czynnoséci fadunkowe kierownik manewrow
powinien:

1) zazadaé od zatrudnionych tam pracownikéw przerwania czynnoSci
tadunkowych oraz zabezpieczenia znajdujacego si¢ na wagonach
tadunku,

2) zazadaé odsuniecia od taboru na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich
pojazdéw drogowych,

3) sprawdzi¢ czy pomiedzy wagonami nie znajdujg sie ludzie,

4) sprawdzi¢ czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyborow
tadunkowych, ptozéw hamulcowych, klinéw lub innych przedmiotow
mogacych spowodowaé uszkodzenie lub wykolejenie taboru,

5) sprawdzi¢ czy przy torach przetadunkowych nie znajduje sie jaki$
tadunek w skrajni taboru oraz nie grozi obsunieciem sie podczas ruchu
taboru, nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze wolno sktadowac obok toru
w odlegtosci co najmniej:

a) 1450 mm od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nie
ujete w ppkt. b),

b) 800 mm od zewnetrznej krawedzi szyny materiaty w kopcach (wegiel,
ttuczen, kamienie, ziarna itp. ),

6) upewnié sie, ze wagony stojace na torach przetadunkowych sa wiasciwie
zabezpieczone, aby nie nastapito zbiegnigcie ich w momencie
dojezdzania lokomotywy lub sktadu manewrowego.

6.3.3. Sprawdzenia wymienione w ppkt 3), 4), 5) i 6) powinny by¢ dokonane
niezaleznie od tego, czy w czasie obstugi odbywajg sie czynnosci tadunkowe
czy tez nie.

6.4. Wazenie taboru kolejowego

6.4.1.Na bocznicy VITERRA SILOS dokonuje si¢ wazenia wagondéw na zadanie
kierownika elewatora lub wyznaczonego przez niego uprawnionego
pracownika uzytkownika bocznicy.

6.4.2.Waga jest statyczna, zatem czynnosci te moga by¢ wykonywane tylko
podczas postoju taboru na pomoécie wagi.

6.4.3. Dlugo$¢ pomostu wagi wynosi 16 m.

6.4.4.Czynnosci wazenia wagonow dokonuje uprawniony pracownik uzytkownika
bocznicy.
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6.4.5. Przejazd lokomotywy i taboru przez pomost wagi dozwolony jest z predkoscig

6.5.

6.5.1.

6.5.2.

8.5.3

6.5.4.

6.5.5.

6.5.6.

8.5.7.

6.6.

maksymalng do 5 km/h.

Praca manewrowa w ztych warunkach atmosferycznych i zimowych

Przygotowanie bocznicy do pracy w warunkach zimowych nalezy do
obowigzkéw uzytkownika bocznicy.
Przed okresem zimowym tj. do 15 listopada, w wyznaczonym miejscu winny
by¢ zgromadzone nastepujace materiaty i sprzet:

» piasek do posypywania drog dojscia i miedzytorzy;

» so0l do posypywania miejsc, ktére nie powinny zamarzac.

W/w materialy powinny by¢ utrzymane w ciggtej gotowosci do uzytku.
Obowiazuje zakaz uzywania soli do rozmrazania rozjazdéw i czesci
rozjazdowych.

Uzytkownik bocznicy wyznacza pracownikéw, ktérych zadaniem bedzie
posypywanie miejsc niebezpiecznych i S$liskich, oczyszczanie torow i
rozjazdow ze $niegu i lodu.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni na bocznicy a zwigzani z praca transportu
kolejowego i obstugg urzadzen roztadunkowych powinni by¢ zaznajomieni z
obstuga sprzetu stuzgcego do usuwania skutkéw zimy.

Kierujacy akcjg zimowa w zakresie utrzymania przejezdnosci toréw bocznicy
jest kierownik elewatora.

Przed przystgpieniem do pracy manewrowej, pracownicy zatrudnieni przy
manewrach oprécz wykonywania normalnych czynnosci powinni sprawdzic¢
czy:

» miejsca Sliskie i niebezpieczne zostaty posypane piaskiem w sposéb
zapewniajgcy bezpieczenstwo pracy manewrowej oraz czy hie ma
innych przeszkdéd stwarzajgcych niebezpieczenstwo poruszania sie
pracownikéw i przetaczanego taboru;

» manewry nie beda zagraza¢ pracownikom zatrudnionym przy
usuwaniu przeszkéd zimowych;

» sygnaly, wskazniki i tablice ostrzegawcze bedg widoczne dla
pracownikéw wykonujacych manewry.

Warunki zachowania bezpieczenstwa pracownikéw i taboru

kolejowego w czasie wykonywania pracy manewrowej i obstugi
punktow fadunkowych

6.6.1. Wstep na teren bocznicy jest dozwolony pracownikom tylko w miejscach

wykonywania ich czynnosci.

6.6.2. Pracownik bocznicy powinien sam dba¢ o wtasne bezpieczenstwo podczas

przebywania na terenie bocznicy i wykonywania swych obowigzkéw.
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6.6.3. Kazdy pracownik zatrudniony na bocznicy powinien w miare mozliwosci
zwracac uwage na bezpieczenstwo innych oséb znajdujacych sie w zasiegu
jego wzroku i ostrzegac je o ewentualnie grozacym niebezpieczenstwie.

6.6.4. Zabrania sie pracownikom bocznicy:

6.6.5.

6.6.6.
6.6.7.

6.6.8.

>
>

Y V VY Y

Y

AN

>

chodzenia po torach o ile nie wymagajg tego obowiazki pracownika;
przechodzenia pod taborem lub po zderzakach;

chodzenia pomiedzy taborem a maszynami drogowymi podczas
czynnosci fadunkowych itp.;

przechodzenia przez tory bezposrednio przed nadjezdzajgcym
taborem, jak rowniez bezposrednio za przejezdzajgcym taborem;
zblizania sie w skrajnie bedacych w ruchu wagonow;

przechodzenia przez tory obok stojgcego na nich taboru gdy odlegto$c
od niego jest mniejsza niz 10 m;

przechodzenia pomiedzy stojagcymi wagonami jezeli odlegto$¢ miedzy
nimi jest mniejsza niz 20 m;

wskakiwania lub zeskakiwania z taboru bedacego w ruchu;

jazdy na taborze podczas manewréw na torach bocznicy;

chodzenia po materiatach zbozowych na miedzytorzach Ilub
pozostawionych po dokonywanych robotach;

jazdy wszelkimi pojazdami (rower, motocykl, woézek akumulatorowy)
po miedzytorzach i $ciezkach przy torze;

» chodzenia w rejonie toréw bez posiadania kamizelki ostrzegawczej;

chodzenia w rejonie toréw w porze ciemnej bez latarki sygnatowe;.

Wchodzac na tory trzeba przede wszystkim rozejrze¢ si¢ czy nie nadjezdza

tabor.

Przez tory nalezy przechodzi¢ droga najkrétsza, prostopadle do osi toru.

Nie nalezy chodzi¢ miedzy tokami szyn, lecz zawsze srodkiem miedzytorza,
zachowujac odpowiednig odlegto$¢ od zewnetrznych krawedzi szyn.
Podstawowe zasady bezpieczenstwa podczas wykonywania pracy
manewrowej przy przetaczaniu wagonow na torach bocznicy:

>

>

>

>

przed dojechaniem lokomotywy do taboru, przy ktérym odbywajg sie
czynnoéci fadunkowe zazada¢ przerwania tych czynnosci |
zabezpieczy¢ tadunki znajdujace sie w wagonach przed
uszkodzeniami, ktére moga powstaé podczas manewrow,

zazadac odsuniecia od taboru na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich
pojazdéw drogowych i wozkow;,

zazadac¢ zamkniecia drzwi wagonow i opuszczenia wagonow przez
pracownikéw zatrudnionych przy czynno$ciach tadunkowych;
sprawdzi¢ czy pomiedzy wagonami nie znajdujg sie¢ ludzie;
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» sprawdzi¢ czy na torze nie ma sprzetu tadunkowego, tadunkéw lub
innych przedmiotéw mogacych spowodowac uszkodzenie taboru lub
jego wykolejenie;

» sprawdzi¢ czy sktadowany na placach tadunek znajduje sie poza
skrajnig taboru i czy nie obsunie sie w czasie jazdy.

7. Organizacja obstugi punktu zdawczo-odbiorczego

7.1.

Przyjmowanie wagonoéw.
71.1.

Przekazywanie przez przewoznika wagonéw fadownych i préznych
przeznaczonych dla bocznicy VITERRA SILOS odbywa sie na torach
zdawczo-odbiorczych nr 201 i 202.

. Ze strony przewoznika wagony przekazuje ustawiacz druzyny manewrowej

dokonujgcej obstugi bocznicy, a ze strony bocznicy wagony przyjmuje
upowazniony pracownik uzytkownika bocznicy.

. Wagony przekazywane sag przez przewoznika za wykazem zdawczym. W

wykazach muszg by¢ zamieszczone petne numery przekazywanych
wagonéw. Po dokonaniu przekazania wagonow jeden egzemplarz wykazu
otrzymuje przedstawiciel bocznicy.

. Obowigzkiem przedstawiciela uzytkownika bocznicy odbierajacego,

przyjmujacego wagony - przesyiki jest sprawdzenie stanu przesyiki
i wagonow.

W szczegdlnosci nalezy zwroci¢ uwage na:

715

» uszkodzenia lub naruszenia przesytek,

» stan plomb na kontenerach,

» czy wagony sa prawidtowo zatadowane,

» czy nieaktualne napisy i nalepki zostaty usuniete,

» zgodno$¢ numeréw wagonow z wykazem zdawczym,

» stan techniczny podstawionych wagondéw i ich wyposazenie (luzne
czesci wagonowe ),

» stan nadwozi przyjmowanych wagonoéw zaréwno tadownych jak
préznych w celu stwierdzenia ewentualnych uszkodzen i usterek.

Wszystkie stwierdzone nieprawidtowosci, braki, uszkodzenia wagonéw
nalezy odnotowa¢ w wykazie zdawczym w rubryce ,uwagi” potwierdzajgc
zapis podpisem zdajgcego i przyjmujgcego na wszystkich egzemplarzach
wykazu zdawczego.

. Przy przekazywaniu przesytek celnych winna by¢ umieszczona adnotacja w

wykazach zdawczych o nastepujacej tresci: ,Przesytka do oclenia -
roztadunek tylko w obecnosci funkcjonariusza celnego".
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[ v

W razie stwierdzenia czesciowego braku Ilub uszkodzenia tfadunku
przedstawiciel bocznicy zada komisyjnego ustalenia stanu przesyiki
z przedstawicielem przewoznika oraz sporzadzenia odpowiedniego
protokotu z ustalenia stanu przesyiki, ktérego kopie otrzymuje przedstawiciel
bocznicy.

. Wszystkie wagony tadowne, ktére powinny przyby¢é na bocznice

plombowane plombami nadawcy, a przybyte bez plomb, z plombami
nieczytelnymi lub zmienionymi, np. plombami stacji posrednich, powinny by¢
otwarte komisyjnie celem sprawdzenia przesyiki. Wynik sprawdzenia nalezy
potwierdzi¢ protokolarnie.

. Obowiazek odnotowywania usterek stanu technicznego wagonéw jest

zwigzany z odpowiedzialno$cig uzytkownika bocznicy, z ktérej wynika, ze
wszelkie usterki, z ktérymi wagony prozne i tadowne przybyty na bocznice, a
ktére nie zostaty odpisane w wykazie zdawczym obcigzajg uzytkownika
bocznicy.

7.1.10.W przypadku niestawienia sie upowaznionego pracownika uzytkownika

bocznicy w czasie wyznaczonym na obstuge celem przyjecia podstawionych
wagondw - przesylek, przedstawiciel przewoznika odnotowuje w wykazie
zdawczym nieobecno$¢ przedstawiciela bocznicy i pozostawia wagony na
torach zdawczo-odbiorczych. W takim przypadku przy jakichkolwiek
nieprawidtowo$ciach przy podstawionych wagonach uzytkownik bocznicy nie
moze wnosic¢ roszczen w stosunku do przewoznika.

7.1.11.Po dokonaniu odbioru wagonéw przeznaczonych dla bocznicy oraz po

7.2.

T,

7.2.2.

7.2.38.

7.2.4.

7125

7.2.6.

podpisaniu wykazu zdawczego przez przedstawiciela stron, za stan
wagonéw odpowiada uzytkownik bocznicy.

Przekazywanie wagonéw po wykonaniu czynnosci tadunkowych.
Przekazywanie wagonow gotowych do zabrania przez przewoznika préznych
i tadownych odbywa sie na torach zdawczo-odbiorczych nr 201 i 202.

Ze strony uzytkownika bocznicy wagony przekazuje upowazniony pracownik,
a ze strony przewoznika wagony przyjmuje ustawiacz druzyny manewrowe;j
dokonujacej obstugi bocznicy.

Przekazywanie wagonow odbywa sie na podstawie wykazow zdawczych-
,Zawiadomienie o wagonach gotowych do zabrania" sporzadzonego przez
przedstawiciela uzytkownika bocznicy.

Sporzadzone zawiadomienie wyznaczony pracownik uzytkownika bocznicy
dorecza wraz z dokumentami przewozowymi ustawiaczowi przewoznika.
Pracownik ten potwierdza odbiér zawiadomienia wpisujac na wszystkich
egzemplarzach date i godzine doreczenia i podpisujgc sie.

Przyjmujacy wagony ustawiacz obowigzany jest dopilnowac, aby wagony
przekazywane przewoznikowi byly przygotowane w nastepujacy sposob:
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» wagony prézne w nalezytym stanie,
» wagony fadowne prawidtowo zatadowane,

» nieaktualne napisy i nalepki usuniete przez pracownikéw uzytkownika
bocznicy,

» czesci ruchome wagonéw odpowiednio umocowane,

» numery zdawanych wagonéw byly zgodne =z posiadanym
zawiadomieniem.

7.2.7. Wszelkie usterki i nieprawidtowosci powinny by¢é odnotowane na wszystkich

trzech egzemplarzach zawiadomienia i podpisane przez obie strony, ftj.
zdajgcego i przyjmujacego. Jeden egzemplarz pozostaje dla bocznicy, dwa
zabiera pracownik przewoznika.

8. Zagadnienia dotyczace przewozu koleja towarow niebezpiecznych

Na bocznicy nie wykonuje sie kolejowych przewozéw towaréw niebezpiecznych.

9. Nadzor nad stanem technicznych i utrzymaniem obiektow i
urzadzen infrastruktury kolejowej bocznicy, przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego

9.1.

9.2.

YV V VY V

9.3.

Y

v

94.

v Vv

YV VY

Utrzymanie bocznicy pod wzgledem przydatnosci do eksploatacji nalezy do
obowiazkéw pracownikow uzytkownika bocznicy, nad ktérymi nadzér sprawuje
kierownik elewatora.

Do prac zwigzanych z utrzymaniem bocznicy wchodza:

konserwacja;

przeglady biezace;

remonty $rednie;

remonty kapitalne nawierzchni i podtorza.

Na prace konserwatorskie skfadajg sie nastepujace czynnosci:

usuwanie $niegu i lodu;

smarowanie, dokrecanie Srub.

Do biezgcego utrzymania toréw i urzadzen nalezy:

wymiana pojedynczych ztacz;

usuwanie wybojow;

podnoszenie osiadtego toru;

nasuwanie boczne toru;

poprawianie uchylen szyn;

nasuwanie szyn odpetztych;
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v Vv

vV Vv

v

9.5.

9.6.

9.7.

9.8.

2.8.

>

e

\ 7

9.10.

9.11.

9.12.

miarkowanie luzow;

odwodnienie toru;

odchwaszczanie;

oprofilowanie podsypki;

wymiana podktaddw.

Ponadto do prac biezacego utrzymania nalezy réwniez konserwacja i naprawa
sygnatoéw na koztach oporowych oraz wskaznikéw na zwrotnicach.

Remonty $rednie jako kompleksowe powinny by¢ wykonywane w takim zakresie,
aby w ciggu 2-6 lat zaleznie od typu: nawierzchni stalowej, rodzaju podsypki,
obciazenia toru i rodzaju trakcji, nie wymagaty innych rob6t z wyjatkiem remontow
biezgcych.

Remonty kapitalne polegajg na catkowitej wymianie czesci sktadowych
nawierzchni lub niektérych jej elementow

Przynajmniej raz w roku uzytkownik bocznicy dokona badania (przez upowaznione
osoby) stanu technicznego toréw bocznicy.

Podczas wykonywania robdt na bocznicy zwigzanych z utrzymaniem toréw i
rozjazdow nalezy przestrzega¢ nastepujgcych postanowien:

roboty moga by¢ wykonywane tylko przez upowaznionych i odpowiednio
przygotowanych pracownikow;

jezeli roboty maja by¢ wykonywane bez naruszania ciggtosci ruchu, zatrudnieni
przy tych robotach pracownicy muszg by¢ przepisowo zabezpieczeni w sposob
okreslony przepisem wewnetrznym oraz nadzorowani przez specjalnego
pracownika z odpowiednimi kwalifikacjami, jezeli roboty majg by¢ wykonywane
przy zamknietym torze, odcinek toru lub tor objety robotami powinien byc
osygnalizowany zgodnie z postanowieniami przepisu wewnetrznego Zasady i
wymagania prowadzenia manewréw oraz sygnalizacji na bocznicach kolejowych
uzytkowanych przez Viterra Silos Sp. z 0.0. tj. z obu stron miejsca rob6t powinna
znajdowac sie tarcza zatrzymania D1,

przed przystapieniem do robot, uzytkownik bocznicy powiadamia PKP PLK
Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu, Sekcje Eksploatacji Poznan Franowo oraz
zainteresowanych  przewoznikow o  zakresie = wykonywanych  prac,
przewidywanym terminie ich zakoriczenia oraz o wynikajagcych z tego tytutu
obostrzeniach.

Druzyna manewrowa podczas wykonywania pracy manewrowej, powinna
zachowaé szczegolna ostroznos¢ w miejscu wykonywania robét lub w ich
sgsiedztwie.

Sprawy utrzymaniowe toréw bocznicowych i nadzér nad ich stanem technicznym
reguluje przepis wewnetrzny: Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni
kolejowej, budowli inzynieryjnych na bocznicach kolejowych uzytkowanych przez
Viterra Silos Sp. z 0.0.

Odpowiedzialno$¢ za stan techniczny bocznicy ponosi jej uzytkownik.
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10.Wymagania kwalifikacyjne dla pracownikow zwigzanych =z
transportem kolejowym na bocznicy (tgcznie z pracami zwigzanymi
z utrzymaniem infrastruktury kolejowej zlokalizowanej na
bocznicy)

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

10.8.

10.9.

10.10.

Manewry na bocznicy wykonywane sg przez pracownikéw zatrudnionych
przez licencjonowanego przewoznika obstugujacego bocznice VITERRA
SILOS.
Pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu manewréw na bocznicy,
posiadajacy potwierdzone $wiadectwem egzaminu kwalifikacyjnego
kwalifikacji: ustawiacza, manewrowego, maszynisty — obowigzani s3g
poddawac sie doskonaleniu zawodowemu i egzaminom okresowym.
Egzaminy okresowe pracownicy obowiazani sg sktadac nie rzadziej niz raz na
cztery lata.
Przed dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania czynnosSci,
pracownicy ci powinni byé poddani egzaminowi autoryzacyjnemu ze
znajomosci warunkow lokalnych.
Pracownicy zwigzani bezpos$rednio 2z praca manewrowa, przed
dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania obowigzkéw powinni byc¢
zapoznani z postanowieniami niniejszego regulaminu oraz przepisow
wewnetrznych w zakresie wiasciwym dla okreslonego stanowiska pracy.
Prowadzenie doskonalenia zawodowego oraz przeprowadzanie egzaminow
okresowych pracownikéw zlecane jest podmiotom zewnetrznym
Pracownicy musza posiada¢ zdolno$¢ fizyczna i psychiczng do pracy na
zajmowanym stanowisku, potwierdzona zaswiadczeniem lekarskim wydanym
przez uprawnionego lekarza z kolejowego osrodka medycyny pracy oraz
poddawac sie badaniom okresowym i kontrolnym przez uprawnionego do
takich badan lekarza w wyznaczonych terminach.
Na bocznicy nalezy prowadzi¢c wykaz pracownikédw podlegajgcych
doskonaleniu zawodowemu (pouczeniom okresowym) i dokumentacje
dotyczaca odbywania takiego doskonalenia (dziennik pouczen okresowych)
oraz rejestr egzaminow pracownikow.
Dokumenty stwierdzajace przydatno$¢ pracownika do pracy na stanowisku
zwigzanym z transportem kolejowym na bocznicy powinny znajdowacé sie w
aktach osobowych pracownika.
Pracownicy zwigzani z transportem kolejowym na bocznicy i wykonujgcy
czynnosci bezposrednio zwigzane z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego na stanowiskach:

» maszynisty;
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» ustawiacza;
» manewrowego,
> toromistrza

powinni spetniaé warunki okreslone w Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach
bezpoérednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z
prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdow kolejowych.

11. Obowiazki pracownikow zwiazanych 2z praca transportu
kolejowego bocznicy

11.1. Obowiazki maszynisty

> przed przystapieniem do pracy winien sprawdzi¢ stan techniczny
lokomotywy zgodnie z instrukcja wewnetrzng;

> dokonuje czynnosci biezacej konserwacii;

> przed przystapieniem do pracy zostaje zapoznany przez ustawiacza z
planem pracy manewrowe;j;

> wykonuje swoje obowigzki zgodnie z postanowieniami niniejszego
regulaminu i instrukcji wewnetrzne;j.

11.2. Obowiazki ustawiacza

e zapoznaje sie z sytuacjg zajetosci torow;

r przyjmuje polecenia wykonania pracy manewrowej od kierownika bocznicy;

e zleca przygotowanie drég przebiegu manewrowemu;

> sprawdza wykonanie przygotowania drogi poprzez wzrokowa oceng
pofozenia zwrotnic lezacych w drodze przebiegu;

> poleca wykonanie czynno$ci manewrowych manewrowemu lub wykonuje je

sam informujac o tym manewrowego;
s poleca zabezpieczy¢ wagony przed zbiegnigciem.

11.3. Obowiazki manewrowego

> przygotowuje drogi przebiegu zlecone przez ustawiacza;
> wykonuje czynnosci manewrowe zlecone przez ustawiacza;
> zabezpiecza wagony przed zbiegnieciem.

11.4. Obowiazki toromistrza (osoby 2z uprawnieniami ,Prawo
budowlane”)
> dokonuje obchodu toréw i ogledzin rozjazdéw zgodnie z instrukcjg utrzymania
infrastruktury kolejowej;
> wykonuje konserwacje i przeglady biezace;
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» smaruje czesci trace, dokreca Sruby i wkrety;
» utrzymuje na biezgco tory i rozjazdy, nadzorujgc prace wykonane przez
podlegtych pracownikéw.

12. Postepowanie w razie wypadku z ludzmi lub wypadku z taborem
kolejowym

1. Na bocznicy kolejowej VITERRA SILOS obowigzuje Instrukcja w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkoéw i incydentéw w transporcie kolejowym, na
bocznicach kolejowych uzytkowanych przez Viterra Silos Sp. z 0.0,
opracowana na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r..

2. Celem instrukcji jest zapewnienie wysokiego poziomu stanu bezpieczenstwa
ruchu kolejowego — przede wszystkim poprzez:
a) ustalanie i wykonywanie s$rodkéw zapobiegawczych przyjetych przez
komisje kolejowe,
b) okreslenie jednolitego i prawidtowego trybu postepowania po zaistnieniu
wypadku lub incydentu kolejowego,
c) biezacy monitoring w zakresie ksztattowania:
e ilosci oraz przyczyn powstawania wypadkow i incydentow kolejowych,
e innych wskaznikéw okres$lajacych stan bezpieczenstwa ruchu
kolejowego,
d) wykonywanie audytdw wewnetrznych w zakresie  dotyczacym
bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

12.1. Postepowanie w razie wypadku z ludzmi na terenie bocznicy
kolejowej

12.1.1.W razie zastabniecia lub zranienia osoby na terenie bocznicy pracownik,
ktory to spostrzegt lub zostat o tym poinformowany, obowigzany jest, w miare
posiadanych mozliwosci, udzieli¢ poszkodowanemu pierwszej pomocy
wzglednie zapewnic jej udzielenia pomocy przez inng osobe, a w razie
potrzeby i pomocy lekarskiej, jezeli tego jeszcze nie zrobiono. Jezeli zajdzie
taka potrzeba, nalezy wezwac karetke pogotowia ratunkowego.

12.1.2. W przypadku zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy, nalezy
zatrzymac¢ ten pojazd, wezwal niezwtocznie pogotowie ratunkowe
oraz powiadomi¢ kierownika bocznicy. Do czasu przybycia przedstawiciela
organow Prokuratury nie wolno nic dotyka¢ ani zmienia¢ a wszelkie $lady
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znajdujace sie w poblizu nalezy zabezpieczy¢ przed naruszeniem |
zatarciem.

12.1.3.0 kazdym, nawet najdrobniejszym urazie doznanym w czasie pracy nalezy
powiadomié swojego przetozonego, a miejsce wypadku zabezpieczy¢ do
czasu przybycia zespotu powypadkowego.

12.2. Postepowanie w razie wypadku z pojazdem kolejowym na terenie
bocznicy
12.2.1.Przez wypadek kolejowy rozumie sie niezamierzone, nagte zdarzenie lub
ciag takich zdarzen z udziatem pojazdu kolejowego, powodujgce negatywne
konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub srodowiska.

12.2.2.Powazny wypadek — wypadek spowodowany kolizja, wykolejeniem lub
innym podobnym zdarzeniem:
> z przynajmniej jedna ofiarg $miertelng lub przynajmniej piecioma
ciezko rannymi lub
> powodujacy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury
kolejowej lub $rodowiska, ktére moga zosta¢ natychmiast
oszacowane przez komisje badajaca wypadek na co najmniej 2
miliony euro, majacy oczywisty wptyw na regulacje bezpieczenstwa
kolei lub na zarzadzanie bezpieczenstwem.
12.2.3.Incydent kolejowy — niezamierzone zdarzenie inne niz wypadek kolejowy,
zwiazane z ruchem pojazdu kolejowego i majace wptyw na bezpieczerstwo
jego ruchu.
12.2.4.Do wypadkéw i wydarzen wynikajacych z eksploatacji bocznicy w
szczegdblnosci zalicza sie:
> kolizje;
» wykolejenia;
> zdarzenia z udziatem oséb spowodowane przez pojazd kolejowy
bedacy w ruchu;
pozar pojazdu kolejowego.
Uzytkownik bocznicy jest obowiazany pisemnie zawiadomi¢ o
wypadku wiasciwe dla miejsca wypadku nastepujgce podmioty:
12.2.5. Uzytkownik bocznicy jest obowiazany pisemnie zawiadomi¢ o wypadku
wiasciwe dla miejsca wypadku nastepujgce podmioty:
> Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego poprzez oddziat terenowy
Urzedu Transportu Kolejowego;
> Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych;
> W zaleznosci od skutkéw i okolicznosci zdarzenia wtasciwg
miejscowo:

Y V¥V
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- Prokurature Rejonowa,
- Komende Policji,
- Jednostke Zandarmerii Wojskowe;j.
Tre$¢ zawiadomienia powinna by¢ uzgodniona z przewodniczacym komisji.
12.2.6.Zadaniem komisji prowadzgcej postepowanie w sprawach zdarzen jest
ustalenie:

» okolicznosci zdarzenia,
» przyczyn zdarzenia;
» whnioskéw zapobiegawczych.
12.2.7.W zaleznosci od okolicznosci i skutkow zdarzenia postepowanie prowadzi:

» komisja miejscowa — w sprawach zdarzen powstatych podczas prac
manewrowych oraz powaznych wypadkéw Ilub  wypadkow
polegajacych na najechaniu pojazdu kolejowego na osoby podczas
przechodzenia przez tory oraz wskakiwania i zeskakiwania z taboru;

» komisja zaktadowa — w sprawach pozostatych wypadkdw.

12.2.8.Komisja miejscowa prowadzi postepowanie w sprawach nalezgcych do
wilasciwosci komisji zaktadowej do czasu podjecia postepowania przez te
komisje.

12.2.9. Skfad komisji miejscowej okreslajg kierownicy jednostek organizacyjnych
biorgcych udziat w transporcie kolejowym, wiasciwych dla miejsca i rodzaju
zdarzenia, w ktorych pracownicy, infrastruktury lub pojazdéw kolejowych
uczestniczyli w zdarzeniu.

12.2.10. Przewodniczgcym komisji powypadkowej miejscowej jest przedstawiciel
wiasciciela bocznicy.

12.2.11. Do czasu przybycia na miejsce zdarzenia komisji kolejowej nie wolno
podejmowac zadnych dziatan majacych na celu zatarcie $ladéw zdarzenia,
co mogtoby spowodowac utrudnienie lub uniemozliwienie zbadania
okolicznosci i przyczyn. Wyjatek stanowig dziatania podjete dla ratowania
zycia i zdrowia os6b poszkodowanych w zdarzeniu lub majgce na celu
unikniecie np. katastrofy ekologicznej.

12.2.12. Kazdy pracownik zatrudniony w transporcie kolejowym na bocznicy, musi
znac przepisy i instrukcje w zakresie BHP, obowigzujagce na zajmowanym
stanowisku. Pracownicy sa obowigzani przestrzegaé postanowien
regulaminu pracy bocznicy, innych regulaminéw wewnatrzzaktadowych,
przepiséw i instrukcji oraz stosowac¢ odpowiednie $rodki zapewniajace
wiasciwe warunki BHP w zaktadzie i na stanowiskach pracy.

12.2.13. Odpowiedzialnym za stan BHP jest kierownik elewatora a nad
zapewnieniem wiasciwych warunkéw Bhp czuwa inspektor BHP.
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13.Wykaz adreséw i numeréw telefonéw zarzadcy infrastruktury

kolejowej, z torami ktérego bocznica kolejowa jest potaczona oraz
przewoznikow kolejowych obstugujacych bocznice kolejowa

Zarzadca infrastruktury kolejowej, z torami ktoérego bocznica kolejowa jest potgczona: PKP

PLK S.A.

Zakiad Linii Kolejowych w Poznaniu (sekretariat) 616331300
Sekcja Eksploatacji Poznan Franowo 616337340
Dyzurny ruchu stacji Szamotuty 61633 31 36

61633 36 91
Dyspozytor zaktadowy 6163369 15

Uzytkownik bocznicy VITERRA SILOS

Viterra Silos Sp. z 0.0., ul. Portowa 4, 82-300 Elblag 601 702 941
Kierownik elewatora 884 206 707
Petnomocnik ds. transportu kolejowego 795 812 176

Przewoznik kolejowy nr 1: Rail Polska Sp. z o.0.
Rail Polska Sp. z 0.0. z/s w Warszawie, ul. Willowa 8/10, lok. |22 646 54 67
11, 00-790 Warszawa
Dyspozytor zaktadowy 601 491 073
Przewoznik nr 2:

14.Postanowienia koncowe

14.1. Rozdzielnik Regulaminu

Niniejszy Regulamin opracowano w 7 (siedmiu) jednobrzmigcych egzemplarzach,
ktére przekazano nastepujgcym podmiotom:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu -2 egz.
VITERRA SILOS PP -3 egz.
Urzad Transportu KoIgjowego .............ocveeiiniiiiii i, -1egz.
Przewoznik KOIEJOWY ..o -1 egz.

14.2. Obowiazek wprowadzania zmian i uzupetnien w tresci Regulaminu

1. Zmiany w zakresie dotyczacym wspoétpracy uzytkownika bocznicy kolejowe;j
z zarzadcg infrastruktury kolejowej powinny by¢ przedstawione do uzgodnienia
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktadowi Linii Kolejowych w Poznaniu.
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14.3.

Dozwolona jest wymiana poszczegdinych kart niniejszego Regulaminu lub jego
zafacznikéw jak rowniez, w przypadku wiekszych zmian, opracowania nowych
kart Regulaminu, przy czym tre$¢ zmian wprowadzonych do niego winna by¢
przestana do uzupetnien wszystkim posiadaczom poszczegoinych
jednobrzmiacych egzemplarzy Regulaminu.

Nieaktualng tre$¢ Regulaminu nalezy skresli¢ kolorem czerwonym w taki
sposoéb, aby uniewazniony zapis mozna byto odczyta¢. Poprawki nalezy nanosic
czytelnie w sposob trwaly, kazdg zmiane w tek$cie oznaczy¢ na marginesie
strony kolejnym numerem w kolorze czerwonym w koétku, zgodnie z numerem
biezacym wpisanym skorowidzu zmian i uzupetnien.

Wszelkie zmiany i uzupetnienia winny by¢é na biezaco wnoszone do

Regulaminu przez kierownika bocznicy.

Tre$¢ wprowadzonej zmiany lub uzupetnienia nalezy poda¢ do wiadomosci
zainteresowanym pracownikom za pokwitowaniem (podpisem).

Obowiazek przyjecia tresci Regulaminu do wiadomosci i
stosowania

Tre$¢ Regulaminu powinni przyja¢ do wiadomosci wszyscy pracownicy
zwigzani z pracg eksploatacyjng i utrzymaniowg bocznicy.

Za przyjecie Regulaminu do wiadomosci przez w/w pracownikow
odpowiedzialni sg kierownicy jednostek organizacyjnych bioracych udziat w
obstudze bocznicy lub korzystajacych z bocznicy.

Kazdy z kierownikébw jednostek organizacyjnych prowadzi ,Wykaz"
pracownikow, ktérzy przyjeli tres¢ Regulaminu do wiadomosci. Przyjecie do
wiadomosci postanowien Regulaminu oraz wszystkich kolejnych zmian i
uzupetien wniesionych do niego winno by¢ udokumentowane wiasnorecznym
podpisem pracownika z odnotowaniem daty ztozenia podpisu na wykazie —
Zatacznik nr 1.
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15.Skorowidz zmian i uzupetnien tresci Regulaminu

. Podpis
Na stronie £miana wprowa-
Lp. Zmiana lub uzupetnienie dotyczy Nr obowiazuje dzaiaceao
od dnia Ja.l 9
zmiane
1 2 3 4 5
1.
2.
)
4,
5.

,Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej VITERRA SILOS zawiera 41

ponumerowanych stron.
,Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej VITERRA SILOS obowigzuje od dnia jego

zatwierdzenia.
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Wykaz pracownikow, ktorzy przyjeli do wiadomosci i stosowania postanowienia
»,Regulaminu Pracy Bocznicy Kolejowej VITERRA SILOS ”

Lp.

Nazwisko i Imie

Stanowisko

Data

Podpis

1

2

3

4

5

1.

10.

11.

12.

13

14.

15

16.
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16.Zataczniki do Regulaminu

Zatacznik Nr 1
Plan schematyczny bocznicy kolejowej
- (opracowany zgodnie z wymogami okreslonymi w § 4 pkt 2 Obwieszczenia Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10 lutego 2010 r.)
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